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Anahtar OZET
Kelimeler:

Bu ¢alisma EuroVelo (EV-8) Akdeniz rotasinin iizerinde barindirdigi tarihi mirasi ortaya koyarak
Siirdiiriilebilir siirdiiriilebilir turizm rotasinin degerlerini arastirmaktadir. EV-8 rotasina katilan giizergdhlarin
turizm ulasim ortak kiiltiirel degerleri arastirilarak Izmir agi ile iligkiler kurulmaktadir. Calismada EV-8
sistemi, EuroVelo- Akdeniz rotasinda hangi iilkelerin-kentlerin yer aldigi, rotada seyahat eden bisikletli turistleri
8, Bisiklet turizmi bekleyen  firsatlar,  rotamin  siirdiiriilebilir  turizm  ulasim  sistemi  potansiyelini

karsilayan/karsilamayan yonleri, Izmir agimin konumu ve bir model olarak siirdiiriilebilir turizm
ve ulagim modeli konusunun arastirilmasi hedeflenmektedir. Calismada bisiklet ulagimi ve
bisiklet turizmi birlikte incelenmis olup siirdiiriilebilir turizm ulasim sistemi olarak EV-8 rotasi
kapsamli bir arastirma ile sunulmaktadir. Literatiir arastirmast sonrasinda rota kullanicilarinin
deneyimleri ve goriiglerine yer verilmektedir. EV-8 Akdeniz rotasinda bisiklet ile seyahat etmis
olan yetkililerin goriiglerine bagvurularak rotanin potansiyelleri ve degerleri sorgulanmaktadir.
EV-8 Akdeniz rotasimin barindirdigi tarihi ve kiiltiirel miras degerleri ortaya koyulmakta ve rota
suirdiiriilebilir turizm ulasim sistemi olarak degerlendirilmektedir.

Keywords: ABSTRACT

This study explores the values of the sustainable tourism route by revealing the historical heritage
of the EuroVelo (EV-8) Mediterranean route. The common cultural values of the routes
participating in the EV-8 route are researched and relations are established with the Izmir
network. In the study, it is aimed to investigate which countries-cities are located on the EV-8
Mediterranean route, the opportunities awaiting cyclists traveling on the route, the aspects of the
route that meet/not meet the potential of the sustainable tourism transportation system, the
location of the Izmir network and the sustainable tourism and transportation model as a model. In
the study, bicycle transportation and bicycle tourism are examined together, and the EV-8 route
as a sustainable tourism transportation system is presented with comprehensive research. After
the literature review, the experiences and opinions of the route users are given. The potentials
and values of the route are questioned by seeking the opinions of the authorities who have
traveled on the EV-8 Mediterranean route by bicycle. The historical and cultural heritage values
of the EV-8 Mediterranean route are revealed, and the route is evaluated as a sustainable tourism
transportation system.
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1. GIRIS

Bisiklet ve turizm iliskisini konu edinen aragtirmalar 2010’dan bu yana 6nemli 6l¢iide artmis olup
ekonomik ve sosyal sonuglar nedeniyle yoneticiler ve kuruluslar tarafindan da ilgi goérmektedir
(Lamont, 2009). Tklim degisikligi arastirmalari, tematik turizmlerin ilgi cekiciligi ve bisikletin diisiik
karbonlu bir tagima araci olmasi nedenleri ile bisiklet turizmi iizerine ¢ok disiplinli alanlarda
caligmalar yayginlagmaktadir (Lamont, 2009). Turizm; diinyanin en ¢ok enerji tiikketen ve en ¢ok sera
gaz1 salimi yapan hava tagsimaciligi ve motorlu tasit segeneklerine biiyiik 6lgiide bagimlidir (Lumsdon,
2000). Mevcut turizm aragtirmalarimin ¢ogu, enerji yogun ulagim sistemlerini ¢evreye daha duyarl
hale getirmenin yollarma veya artan turist trafiginden kaynaklanan etkilerin nasil azaltilacagina
odaklanmaktadir (Lumsdon, 2000). Bisikletler; kirletici olmamasi, sikisikliga neden olmamasi ve yerel
hizmet kullanimini tesvik etmesiyle siirdiiriilebilir turizmin amaglarini yerine getiren siirdiiriilebilir bir
ulasim segenegidir. Plancilar ve politika yapicilar bisikletle seyahatin, 6zellikle kirsal topluluklarda
ekonomik canlanmaya katkida bulunma potansiyelini fark ettikten sonra; bos zaman ve eglence amagh
bisiklet stirmeyi desteklemek ve turizmi tesvik etmek igin alt yapimin gelistirilmesi ve
yayginlastiritlmasi gibi ¢aligmalar yiiritmiislerdir (Ritchie & Hall, 1999). Bagimsiz bisiklet turizmini
tesvik etmeyi amacglayan ¢ok sayida girisim boylelikle ortaya ¢ikmistir. The National Cycle Network
Ingiliz siirdiiriilebilir ulastm yardim kurulusu Sustrans’m bir girisimidir. Munda Biddi Trail Bati
Avusturalya’da bisikletle ilgili turizmin kirsal alanda ekonomik kalkinmaya katkida bulunma
potansiyeli barindiran bir agdir (Lamont, 2009). EuroVelo ise Avrupa Bisikletciler Federasyonu’nun
kita genelinde giivenli, yliksek kaliteli bisiklet yollar1 saglamay1 ve motorlu araglarla etkilesimi en aza

indirmeyi amaglayan bir girisimdir (Lamont, 2009).

Caligmanin amaci; bisiklet aglariin biitiinlesik bir tasarim ile siirdiiriilebilir ulasim hizmeti sunarak
ayn1 zamanda rekreasyon-turizm deneyimleri potansiyelini barindirmasi konusunu ortaya koymaktir.
Yavas ve siirdiiriilebilir bir hareketlilik bi¢imi ile entegrasyon ve planlama igeren “siirdiiriilebilir
turizm ulagim sistemi” agiklamasi yapilarak bu kavram Eurovelo-8 Akdeniz rotasi ozelinde
aciklanmaktadir. Rotanin hedefledigi turizm deneyimi arastirilmakta ve rota diizeyinde “siirdiiriilebilir
ve biitiinlesik turizm-ulasim modeli” potansiyeli tartisilmaktadir. Calismada Eurovelo-8 Akdeniz
rotasinin hem bir ulagim tesisi hem de turizm baglaminda siirdiiriilebilir kalkinma ilkelerini ne 6lgiide

karsilandigini degerlendirmeyi hedeflemektedir.

Calismada EuroVelo-8 Akdeniz agiin potansiyelleri iizerine literatiir arastirmasi yapilmis olup rota
kullanicilarindan bilgi edinmek amaci ile internet kaynaklari taramasi ve ag kullanicilar ile kisisel

goriisme yontemi kullanilmaktadir.
2. SURDURULEBILIR TURIZM-ULASIM ILISKISi

UNWTO (Birlesmis Milletler Diinya Turizm Orgiitii), siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerinin

gerceklestirilmesine yonelik; evrensel olarak siirdiiriilebilir ve erisilebilir turizmin tesvik
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edilmesi vurgusunu yapmaktadir. Siirdiiriilebilir kalkinma; gezegenimizi korumak, yoksullugu
ortadan kaldirmak ve tiim insanlarin baris ve refah i¢inde yasamasini saglamak i¢in evrensel
eylem cagrisidir (UNDP). Turizm, basta gelismekte olan {ilkeler olmak tizere birgok tilkenin
ekonomik, sosyal ve ¢evresel refahi ile yakindan baglantili olup diinyanin en hizli biiyliyen
endiistrilerinden biri ve énemli bir istihdam kaynagidir (UN Website). Diinya Turizm Orgiitii
sirdiiriilebilir turizmi “ziyaretcilerin, endiistrinin, ¢evrenin ve ev sahibi topluluklarin
ihtiyaclarim1 ele alan, mevcut ve gelecekteki ekonomik, sosyal ve cevresel etkilerini tam
olarak dikkate alan turizm” olarak tanimlamaktadir. 2030 Siirdiiriilebilir Kalkinma
Gilindemi’nde (8.9 madde) “2030 yilina kadar, istthdam yaratan ve yerel kiiltlir ve {irtinleri
tesvik eden siirdiiriilebilir turizmi tegvik etmek icin politikalar tasarlamay1 ve uygulamay1”
hedefledigini bildirmektedir. Uye devletler (Birlesmis Milletler); ¢evre bilincini tesvik eden,
cevreyi koruyan, yaban hayatina, bitki Ortiisiine, biyolojik cesitlilige saygi duyan ve yerel
topluluklarin refahin1 ve gecim kaynaklarini iyilestiren siirdiiriileniler turizm faaliyetlerini ve
ilgili kapasitelerin gelistirilmesini desteklemeyi kabul etmektedir (UN Website). Uye
devletler ayn1 zamanda gerektiginde siirdiiriilebilir turizmi tesvik etmek ve desteklemek i¢in

ulusal mevzuatlara uygun rehberler olusturabilmektedir.

Sirdiiriilebilir kalkinmada tasimaciligin rolii ilk olarak 1992 Birlesmis Milletler Diinya
Zirvesi'nde kabul edilip 2012 Birlesmis Milletler Siirdiiriilebilir Kalkinma Konferansi'nda
(Rio +20) ulasim ve hareketliligin siirdiiriilebilir kalkinmanin merkezinde oldugu oybirligiyle
onaylanmistir (UN Website). Birlesmis Milletler siirdiiriilebilir ulasim hedeflerinde;
ekonomik biiyiime, daha iyi erisilebilirlik, temiz ¢evre, sosyal esitlik, insan sagligi, dayanikli
sehirler, daha 1yi kentsel-kirsal baglantilar ve kirsal alanda artan verimlilik konular: tizerinde

caligmaktadir (UN Website).

Ulasim Ve turizm arasindaki ayrilmaz iligki, turizm sistemini agiklamada temel 6neme sahiptir
(Leiner, 1990). Turizm i¢in ulagimin 1960’11 yillardan itibaren 6nemli Slgiide biiylimekte
oldugunu bildiren Lumsdon (2000) ulasim ve turizm arasindaki iliskinin strdirilebilir
kalkinma i¢in genel bir politika siirecine entegre edilmesi gerekliliginden de bahsetmektedir.
Turist i¢in ulagim temel gereksinimdir ve uluslararasi turizm trafiginden kaynaklanan ve
ulusal ulasim politikalar1 agisindan ortaya ¢ikan sorunlar giin gectikce artmakta olup
neredeyse asilamaz goriinmektedir (Lumsdon, 2000). Turizm ve ulagim iligkisi analizlerinde
genellikler turistlerin hareketlerine odaklanilmaktadir ve turizm destinasyonlarindan ¢evresine
gerceklesen akis ekseninde turizmin ulasim altyapisi yatirimlar: iizerindeki rolii oldukga

fazladir (Hopkins, 2019). EuroVelo gibi rota diizeyinde turizm alternatifleri O6zelinde;
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stirdiiriilebilir kalkinma ilkelerini karsilayan motorsuz turizm ulagim sistemlerini tasarlamanin
miimkiin olup olmadig1 tartisilmaktadir. Sirdiirilebilir ulasim c¢oziimlerinin gelistirildigi
bolgelere yonelik planlama kararlarinda; toplu tasima sistemlerinin entegrasyonu ve kentsel
baglantilarin iyilestirilmesine yonelik destekleyici dnlemlerin gelistirilmesi vurgulanmaktadir.
Bisiklet yollarmin ve aglarin biitiinlestirici bir sekilde tasarlanip bir ulasim bi¢imi olarak
hizmet edip ayn1 zamanda bir rekreasyon alani ve turizm deneyimi sunup sunmayacagi gibi.
Bu biitiinlesik yaklasim ziyaretcilerin motivasyonu ve alternatif seyahat bigimlerinin ¢ekiciligi
bakimindan 6nemlidir. Birgok arastirma bisiklet turistlerinin saglikli, giintibirlik rekreasyonel
faaliyetler aradiklarini ortaya koymaktadir (Lumsdon, 2000). Yogun trafik ile ilgili korkular
ise bisiklet turizmi i¢in biiyiik bir caydirict etkendir. Bu engellerin trafigin sakinlestirildigi
rotalarda biiyiik olgliide asildigi goriilmektedir. Aglarin ¢ekiciligi, siirdiiriilebilir kalkinma
kriterlerini ne ol¢iide karsiladigr hakkinda ayrintili veri toplanmasi bu baglamda oldukga
onemli goriilmektedir. Lumsdon (2000) bisiklet turizmini siirdiiriilebilir kalkinma igin bir

model olarak kurgulamaktadir.
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Sekil 1. Siirdiiriilebilir turizm-ulagim aglarinin planlanmasi (Lumsdon, 2000)

Stirdiiriilebilir kalkinma hedeflerine ulasmak tizerinde siirdiiriilebilir ulasimin etkileri oldukca
fazladir. Bisiklet turizmi ile rota 6zelinde uygulanacak olan bu politikalar yukarda gosterilen
sema ile kurgulandiginda siirdiiriilebilir bir turizm wulasim modeli kurulabilmesi
tartisilmaktadir. Yapilan arastirmalarda siirdiiriilebilir kalkinmay1 destekleyen stirdiirtilebilir
ulagim ve siirdiiriilebilir turizm konularini biitiinlesik bir politika araci olarak ele almanin
birden ¢ok faydasi oldugu anlasilmaktadir. Biitiinlesik turizm-ulasim degerlendirmesi;
turistler i¢in gilivenli, eglenceli, essiz ve ¢ekici turizm alternatiflerinin olusturulmasi, ¢evre
dostu ulasim segenekleri ag Olceginde tasarlanirken kentsel baglantilarin ve toplu tasima
entegrasyonlarinin yeniden degerlendirilmesi, konaklama, yeme-igme gibi ihtiyaglarin ag
icerisinde karsilanirken yerel {ireticiye ekonomik destek saglanmasi, yerel degerlerin

uluslararasi turizmin bir pargasi haline gelmesi gibi birgok konuya katki saglamaktadir.
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3. EUROVELO -8 AKDENIZ ROTASI

EuroVelo Avrupa Bisikletciler Federasyonu’nun kita genelinde giivenli, yiiksek kaliteli
bisiklet yollar1 saglamay1 ve motorlu araglarla etkilesimi en aza indirmeyi amaclayan bir
girisimdir (Lamont, 2009). Rotalar bisiklet¢ilerin kitada engelsiz bir sekilde bisiklet siirmesini
saglamay1 ve turistik amaglar1 hedef almaktadir (Lamont, 2009). EuroVelo siirdiiriilebilir
turizm ve ulasim politikalarinit birlestiren 6nemli bir projedir. Bu rota ile iilkeye giris yapan
turistler; yerel konaklama, yeme i¢me, yerel tarihi ve kiiltiirel degerleri ziyaret ederek
sektorler i¢in siirdiiriilebilir bir ekonomik katki olusturma potansiyeline sahiptir. EuroVelo
siirdiirtilebilir bir Trans-Avrupa Ag1 sunmay1 amaglayan Avrupa bisiklet yolu agidir. Ag, tiim
rotalarin Avrupa capinda yiiksek standartlarda tasarim ve tabela 6geleri sumasini saglamak
icin ¢alisan Avrupa Bisikletciler Federasyonu (ECF) tarafindan yonetilmektedir. ECF ulusal
ve bolgesel ortaklarla is birligi icinde mevcut ve planlanan ulusal ve bolgesel bisiklet
rotalarini tek bir Avrupa aginda birlestirmeyi amaglamaktadir (ECF website). EuroVelo agi
yaklagik 90.000 km uzunlugundadir, 17 gilizergahtan olusmaktadir ve her biri en az 1.000 km
uzunlugundadir (Sekil 2).
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Sekil 2. EuroVelo rotalar1 (EuroVelo website)

EuroVelo-8 Akdeniz rotasi, Avrupa’nin giiney seridini birlestirmekte ve Ispanya’dan Kibris’a
kadar kesintisiz deniz-kara-bisiklet erisimi saglanmaktadir. EV-8 rotas1 Ispanya’dan Kibris’a

kadar Akdeniz kiyisindaki iilkeler iizerinden bisiklet ile seyahat imkani saglamaktadir.
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Giizergah boyunca bisiklet turistlerinin dogal ve kiiltiirel miras1 deneyimleyebilmeleri icin
rota cesitli yerlerden gecmektedir. Giizergah boyunca en az 23 adet UNESCO Diinya Mirasi
bulunmaktadir (ECF, 2020). Medcycletour; siirdiiriilebilir kiy1 turizmi i¢in Akdeniz dongiisii
rotas1 hedefleyen bir projedir. Akdeniz bolgesinde siirdiiriilebilir bir kiy1 ve deniz turizminin
dogal kaynaklarin ve kiiltiirel mirasin daha verimli degerlendirilebilmesi igin stirdiiriilebilir
kalkinma politikalar1 gelistirmeyi amaclamaktadir. 7 AB iiye iilkesinin (Ispanya, Fransa,
Italya, Slovenya, Hirvatistan, Yunanistan ve Kibris) ve 3 aday iilkeden (Bosna-Hersek,
Karadag ve Arnavutluk) gecen EV-8 Akdeniz rotasi Onemli bir firsat sunmaktadir

(Medcycletour website).

EuroVelo-8 Akdeniz rotast Akdeniz bolgesinde bisiklet turizmini gelistirmek amaci tasiyan,
Akdeniz’i bisiklet ile kesfetme, yerel toplulugu tanima ve katkida bulunma potansiyeline
sahip olan yil boyu turizm vurgusu yapan bir bisiklet ulasim agidir. Tarihi miras barindiran
rotalar bisiklet turistleri icin farkli alternatifler sunmaktadir. Rota Ispanya’nin Cadiz, Elche,
Barcelona kentlerinden, Fransa’nin Beziers, Monaco kentlerinden, Italya’nin Torino,
Venedik, Trieste kentlerinden, Slovenya’nin kisa bir boliimiinden, Hirvatistan’in Rijeka,
Zadar ve Dubrovnik kentlerinden, Karadag’m Kotor kentinden, Arnavutluk’un iskodra, Tiran
ve Durres kentlerinden, Yunanistan’in Igoumenitsa, Patras ve Atina kentlerinden, Tiirkiye’nin

Izmir kentinden ve Giiney Kibris’tan gegmektedir (EuroVelo website) (Sekil 3,4).
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Sekil 3. EuroVelo 8 giizergahi

Arastirma alan1 6 boliime ayrilmistir. Adriyatik ve Ege kiyilar1 cografi etmenler nedeni ile

fazla girintili oldugundan daha sik boliimleme uygun goriilmistiir.

Sekil 4. Calisma alan1 boliimleri

74



Studies on Social Science Insights, 2023, C.3, S.1, ss. 67-93

Calismada; Ispanya, Fransa, italya, Slovenya, Hirvatistan, Karadag, Arnavutluk, Yunanistan,
Tiirkiye ve Kibris siralamasiyla arastirmalar yapilmistir. Rota {izerindeki kiiltiirel miras
ogeleri ve tiilkelerin barindirdig: gesitliliklerin ortaya konulmasi amaciyla rota 6 boliim olarak
ele alinmistir. Ispanya’dan Fransa’ya kadar olan rota 1. Béliim, Italya rotast 2. Boliim,
Slovenya ve Hirvatistan rotas1 3. Boliim, Karadag, Arnavutluk rotasi 4. B6liim, Yunanistan

rotas1 5. Boliim, Tiirkiye ve Kibris rotalar1 6. Boliim olarak ayrilmistir.

Espana

O GRANADA

cioz ©
Sekil 1. EuroVelo 8 rotasi 1. boliim: Ispanya-Fransa

EuroVelo 8’in en batisinda olan Ispanya rotasi Endiiliis bolgesinde yer almaktadir.
Ispanya’nin en eski yerlesim yeri olan Cadiz kenti (Sekil 5-a) ve UNESCO Diinya Miras
listesinde yer alan Alhambra Sarayr bu rota iizerindedir. Cadiz Iber Yarimadasinin
giineyindeki cografi konumu ile Afrika ve Amerika kitasina bakan, yaklasik 3000 yil 6nce
Fenikeliler tarafindan kurulmus Bati’nin en eski sehridir (Caso, 2014). Cadiz kenti (Sekil 5-b)
icinde bulunan meydanlar, kiliseler, anitlar arasindan gecen EuroVelo-8 gilizergahi sokaklari
deneyimleme olanagi saglamaktadir. Ayrica Atlas Okyanusu ve Akdeniz arasinda ayricalikli
bir bolgede yer alan Cadiz kenti rotas1 kiy1 boyunca bisiklet ile seyahat imkani sunmaktadir.
Granada kentinde bulunan Alhambra (El Hamra) Sarayr (Sekil 5-c) rota iizerinde yer
almaktadir ve 1984 yilinda UNESCO Diinya Kiiltiir Miras1 listesine alinmistir. Islam
medeniyeti ve Arap mimarisinin etkilerini tagiyan yapiya bolgedeki Hristiyan hakimiyetinin
ardindan Ronesans mimarisi etkilerinin de oldugu eklemeler yapildigi bildirilmektedir ve
bolgede bisiklet ile seyahat eden turistler icin dnemli ziyaret noktasidir (sanattarihivearkeoloji

website). Modernizm akimi ile planlanmis 1zgara planli Barcelona kenti Ispanya’dan
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Fransa’ya gegerken bisikletliler igin Onemli bir gezinti alami sunmaktadir (Sekil 5-d).
Barcelona kenti kiiltiir turizmi potansiyeli barindirmakta ayni zamanda cografya ve iklim
bakimindan EuroVelo rota kullanicilarina firsatlar sunmaktadir. Ispanya’dan sonra Fransa
tizerinden gegen giizergahta nehir deltalari, flora ve fauna bakimindan zengin manzaralar ve
lavanta tarlalarindan gecgerek ilerlenmektedir (EuroVelo website). Eski bir Yunan akropolii
tizerine insa edilen Picasso miizesi de bu giizergah tizerinde yer almaktadir (Sekil 5-e). Grasse
kentinde bulunan UNESCO Diinya Mirasi Listesi’nde yer alan ¢igek {iiriinlerinden parfiim
iiretimi yapan Uluslararas1 Parfiim Miizesi bisiklet giizergahinda yer alan énemli bir kiiltiirel

miras sayilmaktadir (Sekil 5-f).

Sekil 6. EuroVelo 8 rotasi 2. Béliim: Italya

EuroVelo 8 rotast Fransa’dan ltalya’ya gegtikten sonra Po Nehri boyunca ilerlemektedir.
Akdeniz kiyisindan Adriyatik kiyilarina baglanirken asilmasi gereken bazi vadiler i¢in tren
yolu o6nerilmektedir (EuroVelo website). Po Nehri boyunca birgok Orta ¢ag ve Ronesans
donemi eserleri, katedraller, tarihi kopriiler ve miizelere goriilebilmektedir. Torino kenti
konumu ve tarihi nedeniyle turistik agidan oldukga ilgi goren bir kenttir (Sekil 6-a). Sanat
galerileri, kiliseler, saraylar, opera binasi ve c¢esitli miizeler barindirdigindan sanatsal ve
kiiltiire] bakimdan zengindir. Italya’min Torino kentinde bulunan Misir Miizesi (Sekil 6-b)
Kahire Misir Miizesinden sonra en 6nemli Antik Misir Miizesi olarak kabul edilmektedir.
Diinyanin sayili miizelerinden olan Torino Misir Miizesinde 6zel antik eserler bulunmaktadir.
Misir’dan sonra en fazla Misir antik mirasinin bu miizede yer aldig1 sdylenmekte olup birgcok

gezgin “Misir’a giden yol Torino’dan gecer” sdylemini kullanmaktadir. Torino’dan sonra
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Italya’nin kuzeyinden devam eden giizergdh Venedik kentine ulasana dek birgok kiiltiirel
miras1 ziyaret etme imkani tanimaktadir. Antik Roma doneminde baskentlik yapmis Pavia
kentinde Ticinum kopriisii ve San Michele Maggiore Kilisesi (11.yy) EuroVelo giizergahi
iizerinde bulunmaktadir (Sekil 6-c). EuroVelo-8 Akdeniz rotasi Italya’nin kuzeyinden
Adriyatik denizine baglanmadan hemen once Ronesans doneminin gii¢lii bir merkezi olan
Ferrara kentine ugramaktadir (EuroVelo website) (Sekil 6-d). Kentte 14. Ve 15. Yiizyila ait
sokaklar, konaklar ve saraylar goriilebilmektedir. Orta Cag ve Ronesans doneminden kalma
kent planinin ve Po Deltasi’nin dogal yapisinin korunmasindan dolay1 Ferrara kenti 1995’ten
bu yana UNESCO Diinya Miras Listesi’nde yer almaktadir. Ferrara’dan sonra rota Adriyatik
denizine Venedik lizerinden inmektedir (Sekil 6-e). Venedik birbirlerinden kanallarla ayrilmig
ve kopriilerle baglanmis 118 adanin {izerine kurulmustur (vikipedia website). Venedik kenti
biitiinliyle ve lagiin (deniz kulagi) ile Diinya Mirast Listesi’nde yer almaktadir. Torino’dan
Venedik’e uzanan bisiklet rotast Vento (Venedik-Torino) rotasi olarak adlandirilmakta olup
680 km uzunlugundadir (velespitim website). Aragsiz sehir olarak adlandirilan Venedik’i
gezmenin en iyi yolunun bisiklet oldugu sdylenmektedir. Venedik’ten sonra Roma
Imparatorlugu’nun en zengin sehirlerinden biri olan UNESCO Diinya Miras Listesi’nde yer
alan Aquileia kentinden ge¢mektedir (Sekil 6-f). Kent antik bir Roma sehri olup sanatsal ve
tarihi onemli eserlere sahiptir. 4. Yiizyila ait oldugu sdylenen Aquileia Bazilikast ve kazi
sonrasi ortaya ¢ikan, kazilmamis alanlarda bulunan eserlerin tiimii ile tliriiniin en biiylik
arkeolojik rezervi oldugu soylenmektedir (visitworldheritage website). Tarihte Avusturya-
Macaristan Imparatorlugu’nun ana limani olan Trieste’den de gegen rota kisa bir siiriisten
sonra Hirvatistan’a gecisi saglamaktadir (EuroVelo website). Italya’dan ayrilarak Slovenya ve
Hirvatistan’a gegis saglayan Trieste; Akdeniz’de kii¢iik balik¢1 kdylerinin, karstik tepelerin,
liziim baglarmin yer aldigi bir yarimada olup bisikletli turistlere cesitli gezinti rotalari
sunmaktadir. Trieste’den Slovenya’ya gegiste eski bir demiryolunun bisiklet yoluna
doniistiiriilmesi ile elde edilmis bisiklet yollar1 kullanilmakta olup bisikletli turistlere orman

icerisinden devam eden giizergah sunulmaktadir.
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Sekil 2. EuroVelo 8 rotasi 3. Boliim: Slovenya-Hirvatistan

EuroVelo-8 Slovenya boliimii; gelismis standartlara sahip rota olma 6zelligi tasimakta olup
Koper, Izola, Ronek ve Piran kentlerinden gegmektedir. Hirvatistan boliimii Porec kentinden
Dubrovnik kentine kadar uzanmakta olup fiizerinde dogal ve Kkiiltiirel birgok mirasi
barindirmaktadir. Trieste ve Porec’i birbirine baglayan ve Sloven, Italyan ve Hirvat
belediyeleri arasinda bir dostluk sembolii haline gelen eski Paranzena demiryolu hatti
boyunca bisiklet rotasi ilerlemekte olup Slovenya kismi tamamen ulusal bisiklet yol agina
dahil edilmistir (EuroVelo website). Slovenya’nin en eski sehirlerinden biri olan Koper (Sekil
7-a) rotanin Slovenya’ya girisinde bulunmakta olup Venedik Cumbhuriyeti yonetiminin bu
kentte uzun siire devam etmesiyle birgok mimari miras barindirmaktadir. Turistik bir kent
olup sahil kasabalar1 turizm acgisindan ¢ekiciligini korumaktadir. Piran (Sekil 7-b) rotanin
devaminda eski bir orta ¢ag kenti olarak goriilmeye deger kiiltiirel miraslar barindiran eski bir
liman kentidir. Piran’da bulunan denizcilik miizesi rota iizerinde bulunmakta olup denizcilik
tarthini ve denizcilik ile ilgili enddistrilerini arastirmaktadir (EuroVelo website). Rotanin
devaminda Porec kentinde UNESCO diinya miras listesinde yer alan Euphrasian Basilicasi
bulunmaktadir (Sekil 7-c). Akdeniz boélgesinde erken Bizans mimarisinin 6nemli
orneklerindendir. Hirvatistan’in Pula kentinde bulunan MS 1. Yy’da insa edilen Roma Amfi
Tiyatro’su (Pula Arenas1) (Sekil 7-d) geg¢miste gladyator doviislerinin yapildigr tarihi bir
yapidir. EuroVelo websitesinde Hirvatistan kiyilarinin Akdeniz'in en c¢ekici kiyilarindan
biridir. Zadar’a dogru ilerleyen rota iizerinde Gospic yakinlarindaki Plitvice Golleri Ulusal

Parki (Sekil 7-e) UNESCO diinya miras listesinde bulunmakta olup Hirvatistan’in en eski
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milli parkidir (EuroVelo website). Gracac’da bulunan Cerovac magaralar1 rota iizerinde
bulunan 6nemli dogal miraslardan sayilmaktadir (Sekil 7-f). Tarihi Trogir sehri Venedik
doneminden kalma Ronesans ve Barok donemi yapilartyla UNESCO diinya miras listesinde
yer almakta olup Dubrovnik yolu iizerinde Split kenti yakinlarinda bulunmaktadir. Split kenti
de UNESCO diinya miras listesinde yer alan tarihi bir kent olma 6zelligi tasimaktadir (Sekil
7-g). Hirvatistan rotasinin son duragi ise Dubrovnik kenti olup UNESCO diinya miras

listesinde yer almaktadir (Sekil 7-h).

Sekil 3. EuroVelo 8 rotasi 4. Boliim: Karadag-Arnavutluk

EuroVelo-8 Karadag rotasinda bulunan Kotor kenti (Sekil 8-a) UNESCO diinya miras
listesinde bulunmakta olup tarihi ve kiiltiirel gelenegin korundugu 6nemli bir turistik bolge
olarak tanimlanmaktadir (EuroVelo website). Balkan Yarimadasi'nin en biiylik goli olan
Skadar Gélii'niin (Sekil 8-b) giiney kiyisinda bulunan Iskodra kenti ise rota iizerinde
Arnavutluk sinirlar igerisinde yer almaktadir. Arnavutluk’un en eski sehirlerinden biri olan
Durres kenti (Sekil 8-c¢) Balkanlar'daki en biiyiik amfitiyatroyu igeren islek bir liman kenti
olup Arnavutluk'un en biiyiik limanidir ve en uzun kiy1 seridine sahiptir (EuroVelo website).
Gelismekte olan EuroVelo rotasi statiisiinde olan bu boliim kara baglantist ile Vlore kentine
ulagsmaktadir. Vlore kenti Adriyatik denizi kiyis1 boyunca manzaralari ile linlii 6nemli bir
kiiltiir merkezidir. Karaburun Yarimadas: ve Sazan Adasi (Sekil 8-d) kiyilar1 antik gemi
kalintilar1 ile magaralardaki mercan resifleri ile Milli Park 6zelligi tagimaktadir (EuroVelo
website). Sarende kenti yakinlarinda bulunan Blu Eye (Sekil 8-e); dogal su kaynagi olarak

yeryiiziine ¢gikmakta olup bu 6nemli turistik cazibe merkezi rota iizerinde yer almaktadir.
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Sekil 9. EuroVelo 8 rotas1 5. Boliim: Yunanistan

EuroVelo-8 Yunanistan rotast gelistirilmekte olan ve kiyr seridi boyunca seyahat imkani
sunan bir giizergahtir. Amvrakikos kus gozlem evi ve Amvrakikos Sulak Alanlar Ulusal
Parki, Arta korfezi kiyilarinda Preveze yakinlarinda bulunmaktadir (Sekil 9-a). Gogmen
kuslarin dinlenme noktas1 ve Tepeli Pelikanlarin gozlendigi 6nemli bir dogal miras alanidir.
Yunanistan’in Patras kenti (Sekil 9-b) rota lizerinde bulunan 6nemli bir antik gezi bolgesidir.
Rio Kalesi, Patras Kalesi gibi ¢esitli Antik Yunan, Roma ve Bizans anitlar1 bu rota {izerinde
yer almaktadir. EuroVelo-8 rotasi Yunanistan bolgesinde Korint kanalindan (Sekil 9-c)
gegmektedir. Gemilerin ulasim maliyetlerini diisiirmek amaci ile agilan bu kanal bugiin
turistik amagh seyahatler icin de 6nem tagimaktadir. Yunanistan’in bagkenti olan ve “yasayan
tarih” olarak anilan Atina’dan (Sekil 9-d) gegen rota, deniz yolu ile Tiirkiye’ye ve Izmir

rotasina baglanmaktadir.

80



Studies on Social Science Insights, 2023, C.3, S.1, ss. 67-93

Sekil 10. EuroVelo 8 rotast 6. Boliim: Tiirkiye

EuroVelo-8 Izmir rotast Avrupa’nin giiney seridini tamamlamaktadir. Deniz yolu ile
Atina’dan Midilli ve Sakiz adalar1 lizerinden Cesme ve Dikili’ye bisiklet ile ulasim imkani
sunulmaktadir. Rotanin olusumu Bergama ve Efes antik kentlerini birbirine bisiklet yolu ile
baglama projesine dayanmaktadir. Dikili’den rotaya giris saglandiginda Bergama antik
kentine ulasilmaktadir (Sekil 10-a). MO 282-133 arasinda yasamis olan Pergamon Kralligi'nin
baskenti olan Bergama antik kenti kazilar1 giiniimiizde hala siirmektedir. On iki fon kentinden
biri olan Foga’nin (Phokaia) (Sekil 10-b) MO 9. Yiizyilda kuruldugu diisiiniilmektedir ve
Bergama ile Izmir arasinda rota iizerinde bulunmaktadir. Izmir merkezden gegen EuroVelo-8
Akdeniz ag1 Izmir-Cesme-Seferihisar giizergahi iizerinden seyahate olanak saglamaktadir.
Kiy1 seridi uzunlugu ve deniz turizmi yaygin olan Cesme yarimadasi ise rotayr g¢ekici
kilmaktadir (Sekil 10-c). Seferihisar bolgesindeki Teos Antik kenti de kiiltiirel miras rotasini
devam ettirmekte olup mandalina bahgeleri ve deniz manzarasi esliginde bisiklet siiriis imkani
saglamaktadir (Sekil 10-d). Selguk bolgesinde yer alan Efes antik kenti (Sekil 10-e) rotanin en
onemli odaklarindan biri olup turistlerin en fazla tercih ettikleri gezi rotasidir (Sarusik,

Ercoskun, 2022).
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Sekil 4. EuroVelo 8 rotasi 6. Béliim: Kibris

EuroVelo-8 Kibris rotast Akdeniz agmin en dogusunda yer almaktadir. Kibris kisa
mesafelerde oldukca fazla g¢esitlilige sahip kompakt bir adadir ve bu durum bisikletgiler i¢in
eglenceli bir rota deneyimi tasimaktadir (EuroVelo website). Sahil seridi boyunca devam eden
rota Lefkosa’ya ulasmaktadir. Rotaya katilim Atina’dan deniz yolu ile yapilabilmektedir.
Tarihi merkez Lefkosa orta c¢ag surlari ile cevrili olup Akdeniz tarihi mirasina ortaklik
etmektedir (Sekil 11-a). Baf kiyilarinda bulunan antik yerlesim kalintilarini, Neolitik donem
yerlesmelerini ve antik arkeolojik sit alanlarimi bisiklet ile seyahat ederken ziyaret etmek
miimkiindiir. MO. 4. Yiizyila ait olan Kral mezarliklar1 Baf bélgesinde rota iizerinde yer
almaktadir. Baf Arekoloji Parki mozaikler ve antik kalintilar ile dini ve tarithi degerleri
nedeniyle Unesco diinya miras listesine alinmugtir (Sekil 11-b). Yunan mitolojisinde
Afrodit’in dogum yeri olarak bilinen Afrodit kayaliklar1 Baf ile Limasol bdlgesi arasinda yer
almaktadir. Limasol bolgesinde yer alan Amathus antik kenti de antik Yunan tarihi

bakimindan Baf’tan sonra en 6nemli ikinci merkezdir (Sekil 11-c).

Eurovelo-8 Akdeniz Rotasi-Izmir Ag1

Ispanya’nin Cadiz kentinden Giiney Kibris’a kadar uzanan Atina ile Giiney Kibris arasinda
feribot baglantis1 bulunan uzun Akdeniz rotasina 500 km’lik Izmir giizergahi 2019 yili Ekim
ayinda eklenmistir. izmir’in UNESCO Diinya Miras listesindeki antik kentler Efes ve
Bergama bu rotaya biitiinliik saglamaktadir. Izmir Biiyiiksehir Belediye Baskani1 Tung Soyer
EV rotas1 ile Tiirkiye’ye giris yapan bisikletli turistler ile ilgili; yeme-igme mekanlarini, yerel
konaklama noktalarini, yerel tarihi ve kiiltiirel degerleri ziyaret ederek siirdiiriilebilir bir

ekonomik katki olusturacagini sdylemektedir (Sarusik, Ercoskun, 2022).
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EuroVelo 8 (EV8) — Akdeniz Rotasi, tiim Akdeniz bolgesini birbirine baglayan uzun mesafeli
bir bisiklet rotasidir. Atina’da son bulan mevcut EV8 Akdeniz rotas1 Sakiz ve Midilli adalar
iizerinden deniz ulasimi ile Izmir’e baglanarak Bergama, Aliaga, Foca, Izmir merkez,
Balikliova, Alagati ve Sigacik’tan gecerek Selguk’taki Efes antik kentine ulagmaktadir.
Glizergah iizerinde tarihi alanlar, dogal ve kiiltiirel miras 6geleri bulunmaktadir. Bergama’da
yer alan Pergamon Antik kenti ve Selguk’ta yer alan Efes Antik kenti bu ag sayesinde
bisikletli yolculuk ile birbirine baglanmaktadir. Izmir rotas1 Bergama ve Efes antik kentleri
arasindaki baglantiya dayanmaktadir. Gelen turistler Dikili ve Cesme’de bulunan iki limandan
rotaya girebilmekte ve Dikili, Bergama, Aliaga, Foca, izmir, Cesme, Alagat1, Sigacik, Selguk
yerlesmeleri iizerinden bisiklet ile seyahat edilebilmektedir. Izmir; Midilli Adasi-Dikili
Liman1 ve Sakiz Adasi-Cesme Limani lizerinden aga katilmistir. Bergama-Efes arasinda 17

adet antik kent ve birden fazla kiiltiirel miras alanlar1 yer almaktadir (Sekil 12).
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Sekil 5. Izmir ag1- Antik degerler tur rotas1 (Velolzmir website)

Atina’dan llkeye giris saglayacak bisikletli turistler i¢i limanlardan baslayarak bisiklet
rotasina dahil olabilecekleri sekilde bir giizergah planlamasi yapilmis olup dogal ve kiiltiirel
miraslarin baglantilar1 isaretcilerle belirlenmistir. Boylelikle biitlinciil bir bisikletli turist

ulagim sistemi olusturulmustur. Agin rotaya eklenmesi siirecine kadar ¢alismalar ve denetimi
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ENVERCEVKO Dernegi tarafindan yapilmistir. Sonraki siirecte ag siirekli gelistirilmekte
olup planlama ve finansman calismalari Izmir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan
yiiriitiilmektedir. Sirdiiriilebilir turizm ulagim ag1 olarak degerlendirilen EVS rotasi; kirsal
alanlarda ekonomik kalkinma ve kirsal turizm alternatiflerinin olusturulmasi hedeflerini

tasimaktadir.

Bergama ve Efes antik kentlerini gérmek igin seyahat eden bir bisiklet turisti ayn1 zamanda
yorenin yerel giizelliklerini de gorebilmektedir. Bu deneyim yerel halkin ve turizm sektoriinde
olan is yerlerinin (pansiyon, yeme-igme, alisveris gibi) kalkinmasina katki saglamalidir.
Bisiklet turistlerinin en ¢ok ihtiya¢ duydugu konaklama-kamp alanlar1, bisiklet tamiri, yedek
parca ckipmanlar1 saticist ve yemek aligveriglerini karsilayabilecekleri merkezler
bulunmalidir. Giizergdhta bu ihtiyaclarin nereden temin edilecegi haritalar sayesinde
gosterilmektedir ancak bazi rotalar oldukga sessiz ve bakir oldugundan bisiklet turisti yaninda
yedek ekipman ve yiyecek-igecek tasimalidir. Yolun standardi, uygun tabelalar ve
yonlendirme uyarilar1 yolculugu daha giivenli ve kaliteli bir hale getirmek i¢in oldukga

Onemlidir.

Bisiklet turizmi sektoriindeki tiim aktorleri bir araya getiren EuroVelo & Bisiklet Turizmi
Konferans1 2023 yilindan itibaren her yil yapilmasi planlanmaktadir. Ilki 11-13 Ekim 2023
tarihinde Izmir kentinde gergeklesecektir. Bu etkinligin bisiklet turizmi diinyasindaki en son
gelismeleri ve fikirleri tartismak ve fikir aligverisinde bulunmak icin ideal bir platform oldugu
diisiiniilmektedir. EuroVelo & Bisiklet Turizmi Konferansi, bisiklet turizmi sektoriinde yer
alan destinasyon yoneticileri, bisiklet turizmi uzmanlari, {iniversiteler, akademisyenler, turizm
yetkilileri, kamu yetkilileri, kullanic1 temsilcileri, tur operatorleri, toplu tasima sirketleri,
konaklama saglayicilarinin temsilcileri ve daha fazlasini bir araya getirecektir. Etkinlik, ECF
tarafindan EuroVelo giizergahi {izerinde yer alan bir ev sahibi sehir veya bolge ile ortaklasa

organize edilmektedir (EuroVelo website).
4. EUROVELO -8 AKDENIZ ROTASI- POTANSIYELLERIN INCELENMESI

EuroVelo-8 Akdeniz rotasi incelenmesinin nedeni; Izmir aginin rotaya katilmasi ile
Tiirkiye’nin de is birligi icinde oldugu bir organizasyon olmasidir. Tiirkiye nin Izmir agi ile
rotaya katilmasi; Akdeniz kiiltiirel miras gezisinin bir pargasi olmasi siirdiiriilebilir turizm-
ulagim sistemi alternatiflerinin gelistirilmesi ve yeni bisiklet yollarinin planlanmasini
giindeme getirmektedir. Bu sayede Izmir cevresinde EuroVelo organizasyonu ile baslayan
bisiklet yolu projelerinin gelistirilmesiyle yerel turizmin aktiflesmesi ve ekonomik katki

saglamasi miimkiindiir. EuroVelo-8 Akdeniz rotast; {izerinde en fazla Unesco tarafindan tescil
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edilmis kiiltiirel miras barindiran rotadir. Ortak Akdeniz tarihi ve kiiltiiriine sahip bu rotanin
bisiklet gibi yavaslatilmig bir seyahat araci ile dolasilmasi; tarihin ve kiiltliriin daha sakin

deneyimlenmesine olanak tanimaktadir.

“EuroVelo For Professionals” web sitesi her yil; ziyaretci sayisina gore iilkeler ve rotalar ile
ilgili bilgiler sunan raporlar yaymlamaktadir. 2019, 2020 ve 2021 raporlarindan elde edilen
sayisal veriler ile en ¢ok ziyaret edilen ilk 7 rota asagida verilmektedir.

Tablo 1. 2019-2020-2021 yillarinda en ¢ok ziyaret edilen EuroVelo rotalar1 (EuroVelo web statistics, 2019-
2020-2021)

2019 2020 2021

1 EV-15 EV-15 EV-15
2 EV-6 EV-6 EV-6

3 EV-19 EV-19 EV-19
4. EV-8 EV-13 EV-8
5
6
7

EV-13 EV-1 EV-1
EV-1 EV-3 EV-7
EV-3 EV-8 EV-3

Fransa; 2019°dan bu yana her yil en ¢ok bisikletli ziyaret¢i agirlayan iilke olmustur. Fransa’ya

erisimde en sik kullanilan rota siralamasi asagidaki gibidir (EuroVelo web statistics, 2019-

2020-2021):

Tablo 1. 2019-2020-2021 yillarinda Fransa gezisi amaciyla en sik kullanilan EuroVelo rotalart (EuroVelo web
statistics, 2019-2020-2021)
2019 2020 2021
1. EV-15 EV-6 EV-6
2. EV-6 EV-3 EV-8
3. EV-8 EV-8 EV-19

2022 yilina ait son raporda en popiiler rota EV-15 olarak bildirilmis olup en ¢ok ziyaret edilen

rotalar siralamasi agiklanmamastir.

EuroVelo-8 Akdeniz rotasi i¢in Uzun Vadeli Yonetim Anlagmasi- Long-Term Management
Agreement (LTMA) 1 Ocak 2021 tarihinde baslatilmis olup en az ii¢ yil siirecek olan AB
tarafindan finanse edilen ve bir dizi ortakliktan olusan bir anlasmadir. LTMA; Akdeniz
bolgesinde bisiklet turizmini gelistirmek, Akdeniz’i bisikletle kesfetmek i¢in iklimsel olarak
yaz sezonu Oncesi ve sonrasina vurgu yapmak, seyahatin ¢evresel etkisini azaltmak, ulagim
araci olarak bisiklet kullaniminin artmasiyla siirdiiriilebilir trafigi tesvik etmek ve turistleri

daha az ziyaret edilen bolgelere getirme firsati ile yil boyunca turizm yaratmak ve yerel
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topluluga katki saglamak amaclarini tasimaktadir. Ortaklar proje siiresinin sonunda ulusal ve
ulusdtesi diizeyde rota ile ilgili ¢aligmalara devam edeceklerini bildirmektedir. Rota altyapisi,
hizmetler, pazarlama, iletisim ve etki degerlendirmesi konularinda is birliklerini
siirdiirecekleri anlasma icerisinde yer almaktadir. Tiirkiye-Izmir Biiyiiksehir Belediyesi nin de
katilmis oldugu ortakliga Hirvatistan, Slovenya, Fransa, Ispanya iilkeleri ile Avrupa

Bisikletciler Federasyonu da sekreterya olarak katilmaktadir.

EuroVelo-8 Akdeniz rotasi biitiniinde her yil ECF tarafindan gelisim raporlar
hazirlanmaktadir. Bu raporlara gore Tirkiye, Arnavutluk, Karadag ve Bosna-Hersek

iilkelerinde Ulusal Bisiklet Stratejileri bulunmadig: bildirilmektedir (Sekil 13).

W ‘r

£

[l national Cycling Strategy in
place

[} No explicit National Cycling
Strategy, but a similar ”
document is in place

. National Cycling Strategy
expired/needs updating
[] st National Cycling

Strategy is under
development

. No National Cycling Strategy

‘%
R W

Sekil 6. ECF'e gore iilkelerin "Ulusal Bisiklet Stratejisi" durumu (ECF, 2022)

ECF’in (European Cyclists’ Federation) agikladigi Avrupa'da ulusal bisiklet stratejilerinin

durumu 2022 raporunda ulusal bisiklet stratejisi tanimlamasi sdyle yapilmaktadir:

“Ulusal bisiklet stratejisi, bisiklet i¢in politikalari, hedefleri ve eylemleri koordine
etmeyi amaglayan kiiresel bir vizyon olusturan ¢ok yilli bir plandir. Ulusal diizeyde
bisiklet sporunun gelistirilmesi i¢in net miidahaleler, araglar ve kesin hedefler belirler.
Kisacasi, ulusal bisiklet stratejisi, bisiklet sporunu desteklemek igin ulusal diizeyde
aliman tiim politikalar1 ideal olarak birlestirir ve bdylece bisiklet stirmenin 6nemli

olduguna ve bu nedenle kamu yetkilileri, isletmeler, akademi ve sivil toplum
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kuruluslar tarafindan sistematik olarak desteklenmesi gerektigine dair siyasi bir sinyal

gonderir.”

Ulusal bisiklet stratejisi olarak nitelendirilmek i¢in asagidaki temel kriterlerin karsilanmast

gerekir (ECF, 2022):

e Ulusal hiikiimetin bisiklet (veya aktif hareketlilik) konusundaki vizyonu hakkinda

stratejik bir politika belgesi olun ve siyasi olarak benimsenmesi,
e Stratejinin neyi bagarmay1 amacladigini agiklayan hedefler,

e SOz konusu hedeflere ulasmak i¢in somut eylemler/faaliyetler/6nlemler ve bir ¢alisma

takvimi.

EuroVelo aglar1 her yil denetlenmekte ve siirekli gelistirilmek tizere kurulmus bir sistem
olarak islemektedir. Her rotanin bazi temel kriterleri karsilamasi gerekmektedir. Planlama
asamasindaki rotalar i¢in giizergdh imzalanmamakta ve internette kamuya acik detayli bir
bilgi bulunmamaktadir (EuroVelo website). Gelistirme asamasinda olan rotalar igin, ulusal
veya bolgesel bisiklet/turizm portallarinda internet {izerinden kamuya acik ayrintili bilgiler
mevcuttur (EuroVelo website). Her iki durumda da ECF, daha fazla gelismeyi tesvik etmek
icin ulusal ortaklarla birlikte ¢aligmaktadir. Bir rota, ilgili ulusal standarda uygun olarak
imzalanmasiin yani sira kullanicilara bilgi saglayan bir web sitesi igeriyorsa, buna da
Gelismis EuroVelo rotasi denmektedir (EuroVelo website). Planlama asamasindaki rotalar,
gelistirilmekte olan ve gelistirilmis rotalarin tiimii, kritik eksiklikleri belirlemek ve ilgili
otoriteler ve ortaklarla is birligi icinde iyilestirmeler yapmak i¢in Avrupa Sertifikasyon
Standardi metodolojisi  kullanilarak incelenebilir. Amag, rotanin genel Kkalitesini
sertifikalandirilabilecegi noktaya yiikseltmektir. Bu yontem ile biitiin rotalar her y1l kendini
gelistirmekte ve denetlenmektedir. Tiirkiye’nin de bu toplulukta bulunmasinin; bisiklet
kullanim ile gerceklestirilen alternatif turizm se¢eneginin hem siirdiiriilebilir ulasim secenegi
hem de siirdiiriilebilir turizm segenegi olarak gelistirilecek yeni yontemler ve politikalara

altlik hazirlayacagi diistintilmektedir.

ECF Yoénetim Kurulu Uyesi Sidsel Birk Hjuler bir siire dnce Atina'dan Lizbon'a giden
EuroVelo-8 Akdeniz Rotasi boyunca bisikletle seyahat etmistir. Bu seyahatle ilgili paylastigi

duygu ve diistincelerini EuroVelo websitesi yayinlamaktadir.

Bisikletle seyahat etmenin yeni kiiltiirleri ve dogay1 daha yakindan deneyimlemelerine neden
oldugunu bildiren Hjuler Yunanistan ve Balkan kiyilarinda yollarin engebeli oldugundan

bahsetmektedir. Buna ragmen tasit trafiginde Yunanistan bolgesinin oldukca hos goriili
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oldugunu sdylemektedir. Hirvatistan kiyilarinin nefes kesici dogasindan bahsetmekte olup
kuzeye dogru giderken feribot ve tren yolu kullanarak yolun fazla engebeli kisimlarini
boylece gectiklerini bildirmektedir. Italya rotasinda eski demiryolu giizergahinda siiriise
devam eden Hjuler bu boliimii “sessiz doga yolu” olarak adlandirmakta olup Fransa’ya dogru
siirise devam ettikge rotanin canlandifinm1  sOylemektedir. Giizergahlar iizerinde
isaretlemelerin bulundugunu ve bu isaretlemeler icin “sessiz tezahiiratlar gibi, aitmisiz gibi ve
takdir ediliyormusuz gibi” hisler verdigini paylasmaktadir. Fransa boliimiinde ¢ok az motorlu
tasit trafik oldugunu bildirmekte olup Ispanya béliimiindeki trafik deneyimini ise “trafikteki
tiim insanlar Ispanyol ofkesine sahip olsaydi, diinya daha iyi bir yer olurdu” seklinde
yorumlamaktadir. Sidsel Birk Hjuler; ECF Yoénetim Kurulu Uyesi ve Danimarka'nin
Kopenhag Baskent Bolgesi'ndeki Bisiklet Otoyollar1 ofis baskanidir. Meslegi geregi degil

deneyimleme istegi nedeniyle bu geziye ciktigini sdylemektedir.

Aragtirma kapsaminda Haziran 2022’den bu yana EuroVelo Konsey liyesi olan Pimar Pinzuti
ile gériigme yapilmistir. Pinar Pinzuti Milano merkezli Bikenomist sirketinde ¢alismakta olup;
uzun yillardir daha fazla insan1 bisiklete binmeye tesvik etme ve bisikletciler i¢in giivenli
altyapt olusturmak amaciyla gerekli kuruluslari ikna etmeyi gorev edinmis, bireylerin

aliskanliklar1 degisirse toplumun degisecegini sik sik vurgulayan énemli bir aktivisttir.

Pinzuti, agmn yerelde cok farkli bolgelerden gectigini ve her bolgenin kendi kararlarimi
aldigini, ortak bir koordinasyon olmadigin1 sdylemektedir. Baz1 bolgelerde EV standartlar
saglanmisken bazi boélgelerin ise mevcut bisiklet yollarinin EV standartlarina uyarlamaya
caligildigim bildirmektedir. Ispanya’nm tamamen yerel bisiklet aglarmin oldugunu sdyleyen
Pinzuti italya, Fransa ve Ispanya rotasin1 pedallamus biri olarak bu rotalarda yerele inildiginde
cok biiyiik farkliliklar oldugunu vurgulamaktadir. Italya’nmn rotalarmi ikincil derecede
kullanilan bir yol olarak baglamakta oldugunu ancak Fransa’nmin 3 metre genisliginde cift
yonlii bir bisiklet yolunan insanlari karsilamakta oldugunu sdylemektedir. Her belediye
tarafindan bagka sekillerde yorumlanarak standartlarin saglandigini ve siirekli giincellenen bir
ag calismasi oldugundan siirekli gelistirilmekte oldugunu bildirmektedir. EV-8 giizergahinda
kamp-yeme-i¢me-konaklama-dinlenme-bisiklet tamir ve techizat alanlari gibi hizmetlerin
kontrol edildik¢e-pedallandik¢a rota iizerinde glincellemeler yapilarak kullanicilarin

bilgilendirildigini sdylemektedir.

Bisiklet kullanimini tesvik edecek toplu tasima entegrasyonlar1 ve gerekli kentsel baglantilar
konusunun EuroVelo ekibinin ¢ok 6nem verdigi bir konu oldugunu vurgulamaktadir.

Ozellikle ailelerin gegislerin zor oldugu rotalarda trenler ve otobiis baglantilarinin gok
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onemsendigi sdylenmektedir. Izmir 6rneginde bu konuda giizel ¢dziimlemeler yapildigini,
vapura bisikletle binilebildigi ve boylece sehrin karmasasina girmek istemeyenlerin kuzeyden
giineye kolayca inebildigini bildirmektedir. EuroVelo-8 rotasi i¢in her iilkede ayni diizeyde
entegrasyon vardir diyemeyecegini ¢iinkii yerelde alinan kararlar ve alt yap1 diizenlemelerinin
farkliliklar icerdigini sdylemektedir. Ornegin Fransa’da entegrasyon saglanmisken Ispanya’da

trenin bile olmadig: bildirilmektedir.

Yapilan ¢alismalarda EuroVelo8 kullanicilarinin deniz yolu ile rotaya katilmimin digiik
oranlarda oldugu, daha ¢ok hava yolu veya karayolu ile gelen turistlerin agdan faydalandiklar
yoniinde oldugudur. Pinzuti bu konu ile ilgili; Avrupa’dan ¢ikan bir turist maceraya atilmak
istiyorsa varis noktas1 olarak kendilerine Istanbul’u se¢gmekte oldugunu ve doniisii ucakla
yapmay1 tercih ettiklerini sOylemektedir. EuroVelo agina katilsa da katilmasa da eger
Tiirkiye’ye giris yapmak bir turistin aklinda varsa mutlaka Istanbul’a varilmak istendigini ve
bu nedenle Istanbul’dan Izmir’e pedallayarak inme projesinin su anda mevcut oldugunu
sOylemektedir. Tiirkiye’ye deniz yolu ile ulasimin yaninda kara yolu ile ulagsma secenegi
planlanmakta oldugunu ve izmir’e giris konusunda mevcut olan Midilli’den girise ilave olarak
Midilli’den Ayvalik’a inis konusunun su anda ¢alisilmakta oldugunu bildirilmektedir. Pinzuti

rota ile ilgili genel goriislerini su sekilde ifade etmektedir:

“Akdeniz rotas1 bir yandan kiiltiirleri bir yandan insanlar1 baglayan ¢ok énemli bir rota
olup kuzeydeki turistler giineyde pedallamak istediklerinde yaz aylarin1 beklemeye
gerek kalmadan yil boyu gerceklestirebilecekleri bir deneyim. Rota {izerinde bazi
kopukluklar mevcut olsa da yerel rotalarla devam edilebilmekte. Fransa’daki rotay1
tamamladiktan sonra Ispanya gecildiginde karsiniza EuroVelo sembolii bile ¢ikmiyor.
Navigasyonlarla devam etmek miimkiin. Yunanistan’da heniiz sertifikali bir rota bile
mevcut degil ve Balkan iilkelerinde de. Bu konu iilkelerin ulagtirma bakanliklar, ilgili
ofisleri, biitgeleri, EuroVelo koordinasyonlari ve yerelde belediyeleri ile ilgili
degiskenlik gosteren konular. Normalde silire¢ yerelden genele ilerlemektedir ancak
Tiirkiye’de bu durum tam tersi olarak gerceklesmektedir. Diger iilkelerde yerelde ag
kurulur, bolgeler olusturulur ve daha sonra milli bisiklet rotalari olusturulur.
Tiirkiye’de higbiri mevcut degilken su anda EuroVelo8 aginda Tiirkiye nin rotalart
sertifikalidir. Tiirkiye’de harika bir uyumlanma ve gelisim stireci ile bisiklet aglari

oOlusturulmaktadir.”
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5. SONUC

Bu calismada Avrupa Bisikletciler Federasyonu’nun kita genelinde giivenli, yiiksek kaliteli
bisiklet yollar1 saglamay1 ve motorlu araglarla etkilesimi en aza indirmeyi amaclayan bir
girisim olan EuroVelo’nun Akdeniz rotasi arastirtlmistir. EuroVelo-8 Akdeniz rotasinin
gectigi llkeler ve sehirler barindirdigr dogal ve kiiltiirel miras bakimindan incelenmis ve
Akdeniz tlkelerinin ortak kiiltiirel miras baglantisinin kuruldugu agdaki bisiklet ulasimi1 ve
bisiklet turizmi konulari ele alinmistir. Caligma literatiir aragtirmasi ve kisisel deneyim
arastirmalar1 yontemine dayanmakta olup ag stirdiiriilebilir kalkinma kriterleri ¢ercevesinde

tartisilmastir.

Ispanya’dan baslayan ve Fransa, Italya, Slovenya, Hirvatistan, Karadag, Arnavutluk,
Yunanistan, Tiirkiye ve Kibris’a uzanan rota diger rotalar igerisinde en fazla UNESCO diinya
miras1 barindiran ag olma Ozelligine sahiptir. Bisiklet yollar1 giizergahindaki iilkelere ve
kentlere 6zgili degerler arastirilmis olup rotada seyahat etmek isteyecek olan bir turistin dogal
ve kiiltiirel miras gezisi beklentilerini karsilayacak oldugu gériilmektedir. Izmir aginin
barindirdig1 kiiltiirel 6geler de ortak Akdeniz mirasini tamamlamaktadir. Izmir agmin rotaya
dahil olmasiyla Tiirkiye Avrupa’y1 kapsayan bir bisiklet ag1 icerisinde degerlendirilmekte ve
bisikletli turist olarak gidilebilecek bir iilke olarak giindemde yer almaktadir. Tiirkiye’de
yerel ekonominin desteklenmesi ve siirdiiriilebilir turizm-siirdiiriilebilir ulasim entegrasyonu
konusunda planlama g¢aligmalarina ihtiya¢ duyuldugu goriilmektedir. Ispanya’dan Izmir ve
Kibris’a kesintisiz bisiklet ulagimina elverisli olan ag iizerinde birbirinden farkli bisiklet
ulagim altyap1 hizmetlerinin mevcut oldugu, bazilarinin EV standartlarina sahip oldugu ancak
bazilarinin heniiz sertifikali bir bisiklet agina sahip olmadig1 goriilmektedir. Bu farkliliklarin
yerelde alinan kararlar, ilgili kurumlar, biitceler ve bisiklet ulagimi ile ilgili mevcut planlama
kararlar1 ile ilgili oldugu anlagilmaktadir. Incelenen ag iizerinde en geligmis rotalarin Fransa
iilkesinden gegiste oldugu goriilmektedir. EuroVelo istatistiklerinde en ¢ok ziyaret edilen
ilkenin Fransa oldugu goriilmekte ve bunun nedeninin mevcut altyapt durumun ve yerel
destegin ¢ok iyi durumda olmasi ile iliskilendirilmektedir. Mevcut bir “Ulusal Bisiklet
Stratejileri” nin bulunmadig1 Tiirkiye’de tiim rotalarin sertifikali EuroVelo rotas: kapsamina
girmis olmasi ise Izmir yerelinde verimli g¢aligmalarm yapildigini ortaya koymaktadir.
[zmir’in EuroVelo-8 agina katilmasiyla rota genelinin bisikletli turistlere sundugu kiiltiirel
miras degerleri biitiinliigii saglanmaktadir. Helenistik donemden ortak miras &geleri
barindiran Akdeniz giizergahi Izmir ile tamamlanmaktadir. Rotada bulunan Efes ve Bergama

Antik Kentleri EuroVelo-8 Akdeniz ag1 i¢in cazibe yaratmaktadir.
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Bu calisma, zengin Akdeniz mirasini ziyaret etmeye sirdiiriilebilir bir alternatif sunan
EuroVelo-8 Akdeniz rotasini ve rota lizerindeki turizm potansiyelini arastirmak amaciyla ele
alimmigtir. EuroVelo-8 Akdeniz rotasinin siirdiiriilebilir bir turizm ulagim sistemi oldugu
vurgulanarak siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerini karsilayan boyutlar1 ortaya koymak
amaclanmistir. Rotanin siirdiiriilebilir turizm ulasim sistemi potansiyeli incelenmis olup
bisiklet ile seyahatin kent i¢i baglantilarla ve toplu ulasim sistemleri ile entegrasyonu
konusunun siirdiiriilebilirligi destekledigi goriilmektedir. Bunun yani sira yerel olgekte
almacak kararlar ile bu potansiyelin giiglendirilmesi gerekli goriilmektedir. UNWTO nun
belirledigi stirdiriilebilir kalkinma hedeflerine yonelik; yerel turizmi canlandirma, yerel
ekonomiyi destekleme, siirdiiriilebilir ve erisilebilir turizme tesvik edilmesi, ekonomik
biliylime, temiz ¢evre, sosyal esitlik, insan sagligi, dayanikli kentler, daha iyi kentsel-kirsal
baglantilar ve kirsal alanda artan verimlilik konularinda; yavas ve temiz bir ulasim segenegi
olan bisiklet ile yapilacak olan EuroVelo seyahatleri olduk¢a giiclii bir potansiyel
barindirmaktadir. Siirdiiriilebilir kalkinma hedefleri dogrultusunda ¢alisma igerisinde

biitiinlesik siirdiiriilebilir turizm ve ulagim modeli 6nerilmektedir.

Izmir bolgesi EuroVelo agina katilarak Akdeniz mirasini paylasmakta ve ortak tarihi ve
kiiltiirel mirasa sahip ¢ikmaktadir. Bolge ¢cok onemli iki antik kent olan Bergama ve Efes’i
birbirine baglamakta olup Helenistik ve Roma doneminin kiiltiirel miraslarini ve en giizel
deniz manzaralarini da birbirine baglamaktadir. EuroVelo agina dahil olmak; yerelde 6nemli
ekonomik katki saglayacak giincellemeler ve gelismelere dahil olmak anlami tagimaktadir.
Rota iizerinden iilkeye giris yapan turistler; yerel yeme-igme, yerel konaklama, yerel tarihi ve
kiiltiirel degerleri ziyaret etme faaliyetleri ile sektorler i¢in siirdiiriilebilir ekonomik katki
saglamaktadir. Ag bisikletli turistlere hizmet saglarken aymi zamanda kent i¢i bisikletli

ulagimin gelismesi igin altyapi ve iletisim konularinda da destek saglamaktadir.

Tekeli (2018), Akdeniz’in 10.000 yillik diinya uygarhiginin gelismesinde merkezi bir rol
oynadigin1 soylemektedir. Tekeli Akdeniz’in zengin kiiltiirel mirasi ile ilgili ayn1 zamanda su

diistincelerini paylagmaktadir:

“Sanayi toplumundan kiiresel bilgi toplumuna gecerken Diinya tek kutuplu olmaktan
cikip ¢ok kutuplu hale gelmektedir ve Akdeniz bu ¢ok kutuplu diinyanin bir odagi
olmaya adaydir. Akdeniz’in dogal konumu, iklimi, diinyaya erigebilirlik diizeyinin
yuksekligi gibi avantajlar barindirmaktadir. Akdeniz bolgesinin bdyle bir dinamigi
baslatacak performans gosteremeyisinin  en O6nemli nedeni Akdeniz’deki

egemenliklerin ulus devletler arasinda ¢ok parcali olmasidir. Kozmopolit demokrasi
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igerisinde ulusguluk ideolojileri islevini kaybettiginde Akdeniz’in dogal tstiinliikleri
ve “farkli bir biitiinligi” gerceklestirme yolunda gelismeler gostererek bir odak

olusturmast muhtemeldir.”

Yerel yonetimlerden gelen farkli uygulamalarin rotalar iizerine farkli standartlar ile yansidigi
goriilmektedir. Siirekli gelisim halinde olan EuroVelo rotalarinin Akdeniz aginda 6nemli bir
gorev tasidigr diistiniilmektedir. Ortak tarihe sahip olan Akdeniz kiyilar1 dogal giizellikler ve
uygun iklim kosullar1 ile birlestiginde; siirdiiriilebilir ulasim araci olan bisiklet ile
deneyimlenmesi 6nemli bir turizm potansiyeli tasimaktadir. EuroVelo organizasyonuna bu
konu ile ilgili gerekli destegin yerel yoOnetimler tarafindan saglanmasi ve is birlikleri
yapilmasi, yerel ekonomi ve yerel kalkinma konularinda da fayda saglayacak bir adimdir.
Izmir rotas1 bu organizasyon ile ilgili oldukga aktif olmakla birlikte her y1l gelisme gdsteren
rotalardandir. Izmir agina Istanbul {izerinden baglant: kurulmasinin oldukca faydali olacag
diistiniilmektedir. Siirdiiriilebilir turizm ulagim sisteminin; bakir koylara ve dogal yasam
alanlara zarar vermeden planlanmasi kaygi duyulmas: gereken énemli bir konudur. Ingiltere
ve Avusturalya Orneklerinde oldugu gibi EuroVelo 8 Akdeniz aginda da sessiz rotalar
titizlikle planlanmali, yaban hayatina ve endemik tiirlere verilecek olasi zararlar dnlenmelidir.
Stirdiiriilebilir turizm ulasim sistemi olarak ele aliman EuroVelo 8 Akdeniz rotasi ¢alismast;
yerel bisiklet turizmi ve siirdiiriilebilir kalkinma iliskisini vurgulamakta olup sonraki

caligmalar i¢in bir altlik olusturmay1 hedeflemektedir.
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